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Apa itu Greenways?
Greenways adalahjaringan infrastruktur yang amanuntuk

berjalan kaki dan ataubersepeda, untuk tujuan bertransportasi

dan berekreasi. Greenways dapatberbentuk taman linear di

sepanjangsungai, kali, kanal, jalan, jalur kereta tak terpakai, dll . 

Dengandesainlanskapyang indah seperti pepohonan, bunga, 

air mancur, serta tempat duduk, meja, area bermain, ataubahkan

lapanganolahraga, greenways juga dapatmenjadi sebuah

destinasibagiorang-orang untuk bersosialisasi. Konsep

greenways diambil dari konseppengembangandi kota-kota

modern di seluruh dunia, yang secaraspesifik

diimplementasikan di provinsi Guangdong, China.

Greenways di Berbagai Kota di Dunia

Promenade Plantée di Paris

Dibuka padatahun 1993, Promenade plantéemenjadi taman

layangpertama di dunia. Revitalisasijalur kereta yang tidak

terpakai lagi menghasilkansebuahtaman layangsepanjang4,7 

km membentangdi sepanjangjalan 12th arrondissement, Paris. 

Promenade plantée terdiri dari taman terbuka, jogging track, 

ruang publik untuk berkumpul dan berkegiatan. Promenade 

plantéememberikan pengalamanbaru akanruang terbuka hijau

di tengah-tengahkota Paris yang padat.

Guangdong Greenways

Proyekgreenways di provinsi Guangdong dimulai padatahun

2010 saatakandiselenggarakannyaAsian Games di kota-kota

Delta Sungai Mutiara. Greenways di Guangdong direncanakan

sepanjang8.200 kilometer hinggatahun 2015 dan sekarang

telah terbangun sekitar 2.500 kilometer.  Guangdong yang secara

spesifik menggunakanistilah greenways dan mengusungkonsep

suatukesatuanjaringan.

Tercatat sebanyak25 juta jiwa yang menggunakangreenways 

setiaptahunnya di Guangdong. Dengantotal investasisebesar30 

milyar RMB (sekitar 5 milyar USD), proyek ini berhasil

meningkatkankualitas hidup dari kota Guangzhou, menurunkan

emisi karbon, dan membuka300.000 pekerjaanbaru.

Kota Guangzhou, ibukota provinsi Guangdong, membangun

1.000 kilometer greenways di tahun 2010, 600 kilometer di

tahun 2011, dan 500 kilometer di tahun 2012. Greenways 

tersebut menghubungkanwilayah dari pusatkota, area 

pinggiran, hinggake perkampungan. Greenways di kota

Guangzhou telah menjadi tulang punggungdari jaringan NMT, 

bahkankonsepnyatelah diintegrasikan ke dalam standar

perencanaanjalan.

Cheonggyecheondi Seoul

Di tahun 2003, pemerintahan kota Seoul melakukanproyek

revitalisasi sungaiCheonggyecheon. Jalanlayangyang 

membentangdi atasnyadibongkar, diganti dengansebuahtaman

linear sepanjangsungai. Diberlakukan jugapembatasan

kendaraandan pengoperasianjalur busway.

Proyek ini menghasilkantaman sepanjang5.8 km denganlebar

16 m. Cheonggyecheonterbukti lebih bermanfaatbagi kota Seoul 

denganmenawarkan lingkungan kota yang lebih hidup daripada

sekedarmobilitas kendaraanbermotor. Tercatatpula penurunan

suhusebesar3,6 derajat Celsius di daerahsekitar

Cheonggyecheon. Dengankonseppenekananterhadap

kebudayaan, Taman Cheonggyecheonpun menjadi tempat utama

dalamsetiap festival lampion di kota Seoul. Dan padahari-hari

biasa, Cheonggyecheonjugamenjadi atraksi kehidupan malam.

Gambar///



Poin-poin Utama Dalam Greenways

ÅKontinuitas Jalur

Sebagaikoridor transportasi, greenways perlu memiliki jalur

yang kontinu. Hal ini dapatdijamin melalui adanyajaringan

yang terintegrasi. Greenways yang terpisah-pisah tidak akan

menarik bagipara pejalankaki. Kontinuitas jugaberarti jalur

yang menerusdi setiapsimpangdan prioritas terhadap pejalan

kaki padatitik konflik seperti aksesmasukkendaraan

bermotor ke dalamgedung.

ÅIntegrasi dengan angkutan umum

Penggunaangkutanumum hampir bisadipastikan jugaadalah

pejalankaki. Integrasi greenways menjadi aksesangkutan

umum akanmeningkatkan penggunaandari greenways itu

sendiri. Yang kemudian akanberdampakpadapeningkatan

keamananjalur greenways.

ÅWayfinding

Tidak semuahalangandari pejalankaki bersifat fisik. Tersesat

ataukehilanganarah merupakan faktor signifikan yang 

membuatorang engganberjalan kaki. Layaknyajaringan jalan

untuk kendaraanbermotor, petunjuk arah dan informasi

jaringan adalahkomponenpenting padagreenways. Adanya

sistempetunjuk arah yang terpadu jugamenjadikan greenways 

suatu infrastruktur yang utuh, tidak hanya"sekedarjalur

pejalankaki". 

ÅPemisahan dengan kendaraan bermotor

Untuk menjamin keamananmakapemisahandenganjalur

greenways denganjalur kendaraanbermotor adalahsuatu

keharusan. Pemisahanyang baik jugaakanmengurangi

kemungkinan penyalahgunaanjalur oleh motor. 

Manfaat dari Greenways

Pembangunan greenways memberikan manfaat tidak hanyabagi yang 

menggunakannya, melainkan juga bagipenduduk sekitar, warga kota

secarakeseluruhan, bahkanbagipara pemimpin lokal. Beberapa

manfaatgreenways antara lain:

- Menyediakaninfrastruktur berjalan kaki dan bersepedayang aman

- Memberikan aksesibilitasmenuju angkutanumum secaralebih baik.

- Meningkatkankualitas hidup masyarakat

- Menghijaukankota, menurunkan emisi CO2

- Meningkatkanturisme (lokal dan interlokal )

- Meningkatkannilai jual tanahdi wilayah sekitar (hingga30%)
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Greenways di Jakarta

Lokasi Potensial untuk Greenways di Jakarta

Ketersediaanruang publik memangmenjadi

masalahtersendiri bagi kota Jakarta. Namunhal

tersebut dapatdireduksi dengangreenways yang 

mengusungkonseptaman linear. Beberapalokasi

potensial untuk dibangun menjadi greenways 

antara lain:

Ådaerahsepanjangkali/ sungai

Åtaman median jalan

Åjalan-jalan perkampungan/ pemukiman

Ålahan-lahan non-produktif lainnya

Lokasi-lokasi tersebut tersebar cukup banyakdi

seluruh Jakarta. Beberapadi antaranyamungkin

tidak dalamkondisi yang steril untuk dilakukan

pembangunan. Adakalanyadalam menentukan

lokasi greenways perlu digabungkandengan

rekayasateknik ataumanajemenlalu lintas

seperti penggunaanstruktur cantilever di atas

kali, pengaturansatuarah, ataupengalihanrute

kendaraanbermotor. 

Jaringan Greenways Jakarta

Denganmemperhatikan kriteria -kriteria yang telah

disebutkan, makadapat dibentuk suatu jaringan

greenways di kota Jakarta seperti padagambardi

samping. Penentuanlokasi ini dipusatkan di sekitar

jaringan Transjakarta, dengantujuan menjadikan

suatusistemterintegrasi yang salingmenunjang

satusamalainnya.

Jaringanyang ditunjukkan di sini bukan suatuhal

yang mutlak, melainkan masihdapatdikembang-

kan ataudiubah sesuaidenganpertimbangan yang 

komprehensif. 

Desaindari greenways sendiri sangatlahberagam

dan bersifat spesifik untuk setiap lokasi. Dari 

keseluruhanjaringan yang ditunjukkan , laporan ini

akanmembahassecaralebih detail satu trase yang 

dimulai dari JalanAbdul Muis ke wilayah Kampung

Bali, hinggawilayah KebonKacang. 

Jaringan Greenways 
Jakarta



GREENWAYABDUL MUIS
1. Konsep

2. Prinsip

3. Trase

4. Konektivitas

5. Aksesibilitas

6. Traffic Management

7. Detailed Desain



JalanAbdul Muis membentangsepanjang1,3 kilometer, tepat

bersisian denganKali Krukut . Jalanini menghubungkanJalan

Medan MerdekaUtara dan JalanFachrudin. Di sisi Timur dari

JalanAbdul Muis merupakankawasanperkantoran sementaradi

sisi Barat merupakanderetan pertokoan dan perkantoran.

Kondisi Eksisting



Å Penyediaanjalur pejalankaki dan jalur sepedadengan
kualitas yang baik dan menerus.

Å Pemanfaatanruang di ataskanal/kali untuk lahan
pengembangangreenway.

Å Pemisahanjalur pejalankaki dan pesepedadengan
kendaraanbermotor.

Å Penyediaaninformasi jalur, rute, dan lokasi-lokasi menarik
bagipejalankaki dan peseda.

Prinsip Greenway Abdul Muis

ÅPeningkatan/ perbaikan fasilitas pejalankaki dan pesepeda.

ÅPeningkatankonektivitas wilayah antara Non-Motorized 
Transport dan angkutanumum.

ÅPemanfaatanruang publik denganlebih efisien dan efektif.

Konsep Greenway Abdul Muis





TraseGreenway Abdul Muis

ÅUtara: MonumenNasional

ÅSelatan: Greenways HatiSuci

ÅPanjang: 1,52 km

ÅLebarmenerus: 4 meter

ïpedestrian: 1,5 meter

ïjalur sepeda: 2 meter

ïpenghijauan& utilitas: 1 meter 



KonektivitasGreenway Abdul Muis

ÅMenghubungkankoridor Transjakarta
denganarea  perkantoranAbdul Muis.

ÅMenyediakanpedestrian bagiarea 
pemukiman(kawasanPetojo) menujuke
perkantoran.

ÅMenyediakanpedestrian untuk keperluan
transportasilokal(menujumesjid, sekolah, 
tamaneksisting, pertokoan).

ÅMenghubungkanarea pemukimandengan
koridor Transjakarta.

ÅMenyediakanaksespesepedadari arah
HarmonimenujukeTanah Abang.
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1. SimpangTanah Abang1

2. GrahaWiraBuana

3. SimpangMuseum ςTanah Abang2

4. Tanah Abang3
5. SPBU

6. SimpangBudi Kemulyaan

7. SimpangTaman KebonSirih

Untukmemastikanaksesibilitasyang baikbagi
pejalankaki untuk menggunakangreenway 
makaperlukandiperhatikanketersediaan
penyeberanganjalandi sepanjangruas
greenway.

Penentuanlokasipenyeberanganini
disesuaikandengankondisieksistingdi titik-titik
yang memangmerupakanlokasiorang
menyeberang.

Aksesibilitas: Penyeberangan



SimpangTanah 
Abang1

ÅPengecilanradius tikungandari Jln. Abdul Muismenuju
Jln. Tanah Abang1 ditujukanuntuk memperlambat
kendaraanyang akanberbelok, sekaligusmemperpendek
jarakpenyeberanganbagipejalankaki.

ÅPenutupanjalur melebardi Jln. Tanah Abang1 dilakukan
untuk mengefektifkanpenggunaanRoWdan
memperlancararusmenujusimpang.

ÅPenyediaanarea lapaktunggudiperlukanuntuk
memberikanperlindunganbagipenyeberangjalandalam
menunggufasemenyeberang.

Aksesibilitas: Penyeberangan

SimpangTanah Abang1

FaseAPILLGreenway

RevisiTraseJalan

Zebra Cross (signalized)

FaseMenyeberang

FaseKendaraan



SimpangTanah Abang1

Å Pengecilanradius tikungandari Jln. Abdul 
MuismenujuJln. Tanah Abang1 ditujukan
untuk memperlambatkendaraanyang akan
berbelok, sekaligusmemperpendekjarak
penyeberanganbagipejalankaki.

Aksesibilitas: Penyeberangan

Greenway

RevisiTraseJalan

Zebra Cross (signalized)

FaseMenyeberang

FaseKendaraan

ÅPenutupanjalur melebardi Jln. Tanah Abang1 
dilakukanuntukmengefektifkanpenggunaan
RoWdanmemperlancararusmenujusimpang.

ÅPenyediaanarea lapaktunggudiperlukanuntuk
memberikanperlindunganbagipenyeberang
jalandalammenunggufasemenyeberang.



SimpangMuseum ςTanah 
Abang2

ÅPerbaikanpadasimpangjalanMuseum ςTanah Abang2 
difokuskanpadakondisifaseAPILL eksisitingyang tidak
memperhatikankebutuhanpenyeberangjalan. 
Perubahanfasedilakukanuntuk memberikanfase
menyeberangyang berkesinambunganbagipejalankaki.

ÅPenyempitanjalur diperlukanuntuk menghilangkanefek
bottleneck bagiaruslalu lintas.

Aksesibilitas: Penyeberangan

SimpangMuseum - Tanah Abang2

Greenway

RevisiTraseJalan

Zebra Cross (signalized)

FaseMenyeberang

FaseKendaraanMenerus

FaseKendaraanMengantri

FaseAPILL



SimpangBudi Kemuliaan

ÅKontinuitasgreenway adalahfaktor pentingyang perlu
diperhatikanbahkanpadapersimpanganbesar
sekalipun.

ÅPenambahanpulau-pulaudanlapaktunggumembuat
persimpanganyang luasmenjadilebihbersahabat
terhadappejalankaki danpesepedaselainjuga
meminimalisirpotensiterjadinyakonflikantarkendaraan
bermotor.

Aksesibilitas: Penyeberangan

SimpangBudi Kemuliaan

FaseAPILL

Greenway

RevisiTraseJalan

Zebra Cross (signalized)

FaseMenyeberang

FaseKendaraanMenerus

FaseKendaraanMengantri



SimpangTaman KebonSirih

ÅKontinuitasgreenway adalahfaktor pentingyang perlu
diperhatikanbahkanpadapersimpanganbesar
sekalipun.

ÅPenambahanpulau-pulaudanlapaktunggumembuat
persimpanganyang luasmenjadilebihbersahabat
terhadappejalankaki danpesepedaselainjuga
meminimalisirpotensiterjadinyakonflikantarkendaraan
bermotor.

Aksesibilitas: Penyeberangan

SimpangTaman KebonSirih

FaseAPILL

Greenway

RevisiTraseJalan

Zebra Cross (signalized)

FaseMenyeberang

FaseKendaraanMenerus

FaseKendaraanMengantri



Aksesibilitas: Jembatan
Akses

Aksesibilitas: JembatanAkses(sisiTimur)
Selainaksesibilitaspenyeberangjalandi sisiBarat, greenway 
Abdul Muis jugamemilikiaksesibilitasmenujugedung-
gedungmaupunjalandi sisiTimur.

Terdapat10 jembatanaksesyang melintasdi sepanjang
jalur greenway Abdul Muis, antaralain:

1. PT. Berdikari

2. RRI

3. MahkamahKonstitusi

4. KementrianPDT

5. KementrianPerhubungan1

6. KementrianPerhubungan2

7. KementrianKomunikasidanInformasi

8. AksesJalanTanah AbangTimur

9. LapanganParkir

10.GudangSwasta


